
 

 

         
De NVBS, veelzijdig als het Railvervoer zelf.  

Voor iedereen.  

Programma afd. ‟t Gooi 2023 -2024   

  

 

 



 

2 
 

PROGRAMMA 2023/2024 
Vanaf september 2023 worden er weer bijeenkomsten georganiseerd en wel 
in onze locatie 

 Wijkcentrum St.Joseph, Minckelersstraat 71, Hilversum. 
 

De avonden zijn steeds op de derde dinsdag van de maanden 
september tot en met mei.  

De entree is voor leden 3,50 euro, voor niet leden 5,00, om de zaalhuur en 

andere kosten te betalen.  

De zaal is op de begane grond links naast de entree, met vlak bij een bar 

waar in de pauze koffie, thee of een ander drankje kan worden gekocht. 

De zaal is open vanaf 18.45 u, de bijeenkomsten beginnen om 19.15 
uur met na een uur een pauze. Het eindtijdstip is, in verband met de 
sluiting van het gebouw, rond 21.45  uur. 
St. Joseph is 16 minuten lopen vanaf station Hilversum. Neem uitgang 

Oosterpoorplein, ga rechtsaf de Kleine Drift op, na ongeveer 400 m bij de 
snackbar schuin rechts en gelijk links aanhouden en volg de Kleine Drift, 
deze gaat over in de Minckelersstraat.  

Er rijden ook bussen. Heen: lijn 108, uitstappen Daltonstraat. Terug: lijn 
109 vanaf halte Adelaarstraat (recht tegenover St. Joseph). In de buurt is 
parkeerruimte. 
Wilt U het programma digitaal ontvangen stuur dan een mailtje naar 
gooi@nvbs.com. 

 

 

 

 

  

mailto:gooi@nvbs.com
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Dinsdag 19 september 2023 
 

Amsterdam - Brussel: de historie van de 

Benelux-treinen 

 

Presentatie door Cock Koelewijn 
 

Al meer dan zeventig jaar is er een directe verbinding met doorgaande 
elektrische treinen van Amsterdam naar Brussel. De presentatie begint bij 
de voorbereidingen voor en na de Tweede Wereldoorlog, gaat verder over 
de opening van de Benelux-verbinding in 1957 met de Hondekop-

treinstellen, de groei in de jaren 60, de komst van de eerste trekduw-

treinen in de jaren 70, het nieuwe materieel in de jaren 80, de Fyra-
verbinding en het vervangende aanbod via de HSL met de hedendaagse 
sandwich-treinen met Traxx-locomotieven. Tenslotte gaat Cocq ook kort in 
op de op dit moment lopende restauratie van Beneluxtreinstel 220.902 in de 
werkplaats Roosendaal. 
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Dinsdag 17 oktober 2023 

Kinderen van George Stephenson 

Stoomlocomotieven in het wild, in en buiten 

Europa 

   

Presentatie door Ton Pruissen 
 

Wat ik precies ga laten zien kan ik op het moment dat ik dit schrijf (juli) nog 
niet zeggen – ik ben nog met een aantal films bezig. 

“Kinderen van George Stephenson” is de film waarmee ik de voorstelling 
afsluit. Niet alleen de Rocket, maar elke stoomlocomotief is een kind van 
George Stephenson. 

In de negentiende eeuw 
betekende zijn uitvinding het 
einde van de paardentractie bij 
de toen al bestaande 
spoorwegen. Stoomlocomotieven 
hebben veel overeenkomsten 

met levende wezens.  

Net als sommige mensen, zijn zij 
muzikaal begaafd, en zij 

bewegen zich het liefst voort op 
de klanken van een 
symfonieorkest. 
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Dinsdag 21 november 2023 
 

Interrailreis 1972 

 

Presentatie door John Krijgsman 
 

In 1972 werd de Interrail-kaart ingevoerd, 
waarmee jongeren tot 21 jaar een maand lang 
onbeperkt per trein door 21 landen in Europa 
konden reizen. John Krijgsman vroeg en kreeg er 
een van zijn vader als cadeau voor zijn behaalde 

HBS-diploma en vertrok op 12 juli 1972 uit 

Rotterdam voor een 31 dagen durende treinreis. 
In zijn rugzak een nieuwe kleinbeeldcamera en 
12 diafilms à 36 opnamen. Hij reisde door elf 
landen tussen Finland en Joegoslavië in een toen 
nog niet „grenzenloos‟ Europa en bezocht 26 
tramsteden. Zonder spoorboekje, met de 
landkaart van Europa in zijn hoofd als leidraad. 

 

 

Ruim een halve eeuw later volgen we John op zijn reis van toen. We zien 
trein- en trammaterieel dat vrijwel allemaal verdwenen is of een museale 

bestemming heeft gekregen. In 
vijf steden (Flensburg, Hamburg, 
Kiel, Malmö, Turku) is het 

trambedrijf sindsdien opgeheven. 
Maar ook zien we treinen en 
trams die toen net nieuw waren. 
Enkele daarvan rijden vandaag 

de dag nog steeds. Stoomtractie 
was er nauwelijks meer, maar 
toch kreeg John nog enkele 

stoomlocs voor de lens. Ook 
houten spoorwegrijtuigen en 

vooroorlogse trams komen op het scherm. Naast zo‟n 260 gescande dia‟s 
zijn er de verhalen over die 10.000 kilometer lange treinreis door Europa. 
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Dinsdag 19 december 2023 
 

Het in de Tweede Wereldoorlog weggevoerde 

spoorwegmaterieel 

 

Presentatie door Sander Ruys 
 

Al voor de bevrijding van Nederland boven de grote rivieren was duidelijk 
dat de bezetter planmatig, structureel en op grote schaal uit Nederland de 
meest uiteenlopende goederen had weggevoerd. Ongeveer 90% daarvan 

was na het begin van de Operatie Market Garden en de spoorwegstaking op 

17 september 1944 uit ons land weggehaald. In die periode plunderden de 
Duitsers vooral vele fabrieken en de spoorwegen, maar ontruimden ook 
steden en dorpen, zoals Arnhem. Tegen deze achtergrond stelde de 
Nederlandse regering in april 1945 het Commissariaat-Generaal voor de 
Nederlandsche Economische Belangen in Duitschland in dat tot taak had het 
opsporen en het terugbrengen van weggevoerde goederen en de 
behartiging van de economische belangen van Nederland in Duitsland. 

Sander Ruys schreef 
het boek Hummel 

Hummel Zügen en 

zo over de zoektocht 
die in dat kader in de 
periode 1945 tot en 
met 1951 plaatsvond 
naar de 

weggevoerde 
eigendommen van 
de Nederlandse 
Spoorwegen en over 
de daarmee 
verbonden 

uitwisseling van in Nederland buitgemaakt of achtergebleven (vooral) Duitse 

spoorwegmaterieel. Ook komt het niet teruggekeerde („vermiste‟) en in de 
DDR, Polen en andere Oost-Europese landen achtergebleven 
spoorwegmaterieel aan de orde, waarover na de val van de Muur steeds 
meer bekend is geworden. Na het verschijnen van zijn boek in het najaar 
van 2020 ontving hij veel nieuwe informatie en beeldmateriaal, dat hij 
vanavond ook zal vertonen. 
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Dinsdag 16 januari 2024 
 

Videobeelden Op de NS Rails tussen 1986 en 

1998 

 

Presentatie door Arjan van Kuler 
 

Vanaf 1986 is mijn eigen video-archief ontstaan van voornamelijk het NS 
materieel. De opnames zijn gemaakt met diverse systemen: VHS, video-
8(hi), mini DV en tegenwoordig digitaal. 
Bij het terugzien van de ruim 30 jaar oude beelden is er op het gebied van 

materieel, inzetgebied maar ook de omgeving erg veel veranderd, vaak 

onherkenbaar. Om een beeld te geven van het treinverkeer destijds heb ik 
uit mijn archief een aantal films samengesteld, gemaakt tussen 1986 en 
1998. 

Plan C, D, K,  N en Blokkendoosrijtuigen zijn na de NS-periode eind jaren 80 
nog sporadisch rijdend aan te treffen. Met een beetje geluk zit een rijtuig – 
vaak als dienstmaterieel in een trein.  
Anders is het bij de museumexemplaren. Het meest bekende rijtuig is de 
plan D WRD 7659 die eerst bij de SSN in dienst is. De eerste jaren in het 
turquoise en later in het Berlijns blauw. Dit juweeltje is tegenwoordig in het 

Spoorwegmuseum te bewonderen. 
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Tot 1994 reden vanuit Schoonebeek de olietreinen met ruwe aardolie naar 

de Botlek. Daarnaast reden tot eind jaren tachtig ook kortere bloktreinen 
vanuit Den Haag (Loolaan) naar de Rotterdamse haven. 

We zien de treinen op het traject aan ons voorbij rijden met de 
tractievormen die toen gebruikelijk waren. Electrische locs tussen Almelo en 
IJsselmonde waar de 2200-en het stokje overnamen voor de laatste etappe 
over de (oude) havenlijn. Van Schoonebeek naar Almelo zien we 3x2200 
zwaar zwoegend (en rokend) de lijn berijden. Als we nog wat verder 
teruggaan in de tijd treffen we nog de armseinen op de Emmerlijn en zijn de 
2400-en met hun kenmerkende brullende geluid en bijbehorende zwarte 
pluim. 

 

Het gebruik van het straatspoor in Deventer werd in 1998 beëindigd. De 

6400 waren de laatste vaste trekkrachten voor het VAM-vervoer. In de 
jaren daarvoor zien we de 2200-en met de bekende kantelbakwagens hier 
in de weer. Ook de 2400 – die daarvoor – hier actief was moet alles uit de 
kast halen om veelal lange trein de helling op te trekken naar het Deventer-

goederen. 
Hetzelfde ritueel speelt zich ook af in Apeldoorn op de VSM-lijn. Ook hier is 

de bocht naar het station behoorlijk steil en wordt de lange VAM trein met al 
het vermogen van een 2400 met moeite naar boven gereden. Het 
wegverkeer vormt een leuke aanvulling op het spoorse activiteit. 

Dinsdag 20 februari 2024 
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Spoorzoeken in Zuid-Europa 

 

Presentatie door Aad de Meij 
 
In dit programma worden tram- en spoorwegbedrijven onder de loep 
genomen, die één ding gemeen hebben: ze bevinden zich allemaal in de 
buurt óf ten zuiden van de noordelijke 45e breedtegraad. Veruit de meeste 

opnamen zijn tussen de twintig en vijftig jaar geleden gemaakt, maar ook 
recente opnamen passeren de revue. 

 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 

 
 
We maken de aftrap in Villach en Graz in Oostenrijk. Na een merkwaardige 
ontmoeting met een stoomlocomotief in Joegoslavië brengen we een bezoek 
aan de tram van Zagreb. Vervolgens reizen we naar Italië en treffen we nog 
stoomtractie aan in en rond Venetië, maar minstens zo interessant zijn de 
draaistroomlocomotieven (met dubbele pantografen) en hun latere 

opvolgers in San Remo en het treinverkeer langs de Cote d‟Azur.  
 

De Tenda Spoorlijn van Ventimiglia naar Cuneo lag in 1969 nog steeds in 
puin, dus hier geen treinverkeer maar wel een impressie. De robuuste 4-
assige “Peter Witt” motorwagens van de tram in Milaan staan ook op het 
menu en nemen we vervolgens een kijkje op het Stazione Centrale 

Ferroviaria di Palermo op Sicilië zien we o.a. een bijzondere locomotief. 
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In Frankrijk komen de familieleden van onze NS 1100-, 1300- en 1600-
eloks in actie in het Rhônedal. Dat de bejaarde Nez Cassés ook in 2022 nog 
met gemak treinen met 160 km/h tussen Marseille en Lyon trekken en 
duwen zien we aan de hand van recente opnamen. Van de stoomtractie bij 

de SNCF zien we een laatste stuiptrekking in Bordeaux en maken we een 

ritje met de idyllische museumtrein Tournon – La Mastre. 
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In Noord Spanje zijn in 1970 de prachtige met veel koperwerk getooide 

breedspoor stoomlocomotieven nog volop in bedrijf in Alsasua, Miranda de 
Ebro en Salamanca. In de zuid Spaanse havenstad Huelva duwen 

stoomlocomotieven de ertstreinen afkomstig van de Riotinto-spoorlijn uit 
het mijngebied de metershoge pier op, die vervolgens worden geleegd in de 
vrachtschepen.  
 
Als sluitstuk van de avond een railimpressie uit Portugal (1970) met o.a. de 
tram van Coïmbra, breedspoorstoom in Contumil, Barreiro en de vrijwel 
uitsluitend met stoomtractie bediende smalspoorlijnen rond Porto. Hier duikt 

ook nog even een door Allan (NL) gebouwde dieselmotorwagen op. Naast 
opnamen uit Porto Trindade, Senhora da Hora en Espinho ook beelden van 
de nog vol in bedrijf zijnde stoomdepots Boa Vista en Sernada do Vouga. 
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Dinsdag 19 maart 2024 
 

Densha de Japan, per trein door Japan, 

het land van de "reizende" zon. 

 

Presentatie: Frans van Sabben 

 

 
 
Nadat onze zoon enthousiast terugkwam van een studiereis, ontstond ook 
bij ons het idee van een Japan reis. Ongeveer 3 weken leek mogelijk, maar 
wel graag met de Japanse kersenbloesem en gevarieerd met cultuur en 

natuurschoon. 
Japan heeft nog steeds zijn eigen cultuur behouden. Moderne steden 
bestaan naast eeuwen oude tempelcomplexen. Moderne westerse 
communicatie gaat hand in hand met oude traditionele Japanse gebruiken. 
Sakura de Japanse kersenbloesem bloeit slechts enkele weken per jaar 

verspreid over Japan. 
 

“Densha de Japan”- Samen met u beleven we vanavond deze reis opnieuw. 
We maken een ontdekkingstocht over het grootste eiland Honshu, een tocht 
waarin naast de Shikansen, de Japanse hogesnelheidstreinen, ook aandacht 
is voor Japanse stoomhistorie. 
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Japan heeft een enorm uitgebreid spoorwegnet (kaapspoor) waarmee bijna 

alle plaatsen bereikbaar zijn. Ook dat komt aanbod. En zouden er 
spoorwegmusea en museum lijnen zijn? Helaas ging het nieuwe 

spoorwegmuseum in Kyoto pas 3 maanden na onze reis open. Maar in 
Santana (een voorstad van Tokyo) is ook een prachtig spoorwegmuseum.  
 

 
 
We zien hoe we in Osaka kennis maken met de Japanse kersenbloesem, de 
gewoontes en het Japanse eten. Vanuit Osaka reizen met de Shinkansen 
naar Tokyo. We bezoeken niet alleen het Japanse spoorwegmuseum in 
Saitama en de Chichibu Railway, maar ook de beroemde tempels bij Nikko.  
Na Tokyo maken een tocht over het Ashi meer en bezoeken we per 
stoomtrein de bekende Oigawa Railway.  
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Nara en Kyoto waren jarenlang de keizerlijke hoofdsteden van Japan, tot 

Tokyo deze functie overnam in de tweede helft van de 19e eeuw. Nara en 
Kyoto zijn beroemd om de tientallen prachtige traditionele Japanse tempels 
en paleizen. 

Indrukwekkend is het vredespark in Hiroshima, een levende herinnering aan 
de eerste atoombom op 6 augustus 1945. We genieten van Okonomiyaki, 
de lokale lekkernij en maken gebruik van Hiroshima's historische oude 
Hironden trams, een ware bezienswaardigheid.  

 
Hoe helpt “SL“ je door de Japanstalige websites? Zoeken op Japanse 
websites bracht twee geweldige ritten met museumstoom aan het licht. 
 
Met de JR Ferry gaan we naar Miyajimacuchi, om tenslotte met de Rapiit 
terug te reizen naar Kansai, Osaka's Internationale vliegveld. Oude trams in 

Japan en wat heeft Star Wars met treinen te maken? U ziet het allemaal op 
deze unieke avond. 
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Desha de Japan - een reis door Japan - een enerverende en boeiende 
“Japanse bloemlezing” die u niet wilt missen.  

U komt toch ook??  
 
 
さよなら 

Sayonara.  (tot ziens) 

Frans van Sabben 
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Dinsdag 16 april 2024 
 

DDM-1: de eerste generatie dubbeldeksrijtuigen 

 

Presentatie door Michiel ten Broek 

 

 

 
Foto: EdJ 
 
In 1985 kwamen de eerste dubbeldeksrijtuigen van de NS in dienst. Als 
nieuw fenomeen waren ze al direct zo populair dat de dubbeldekstreinen 
een aparte vermelding in het spoorboekje kregen. Toen een paar jaar later 

al het nieuwe materieel dubbeldeks was uitgevoerd (DD-AR en DD-IRM), 
was het met de speciale status snel afgelopen en ging het DDM-1 al gauw 

als “de oude dubbeldekkers” door het leven.  
 
Op het eerste gezicht valt er niet zoveel te vertellen over een niet al te 
grote serie rijtuigen die alleen voor de spitsuren was bedoeld. Over en rond 
het DDM-1 is echter juist veel te verhalen, mede omdat hun geschiedenis de 

ontwikkeling van de materieelinzet bij NS weerspiegelt. In allerijl ontwikkeld 
ter vervanging van materieel ‟46 in Noord-Holland in grote spitstreinen, 
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eindigde het DDM-1 34 jaar later in kleine eenheden in de laatste nog 

bestaande spitstreinen, nadat ze al tweemaal buiten dienst waren gesteld.  
In de tussentijd deden ook vele losse rijtuigen dienst in intercity‟s voor het 

vervoer van mens en fiets. Michiel ten Broek neemt U mee door de 
geschiedenis van het DDM-1, zonder al te veel rijtuignummers, maar met 
veel achtergronden, gewone en speciale inzetten en anekdotes over het ooit 
zo populaire materieel. 
 
 

 
Foto: EdJ 
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Dinsdag 21 mei 2024 
 

De Rhätische Bahn 

 

Presentatie door René Platjouw 
 

Gewapend met zijn handycam heeft uw presentator sinds begin jaren ‟90 
van de vorige eeuw willekeurig scenes vastgelegd tijdens zijn reizen in het 
Graubünden. We beginnen in Filisur en zijn getuige van het opwinden van 
de zo typische seinklokken die daar nog steeds in ere worden gehouden. De 
Rhätische Bahn heeft vele gezichten, reizigers- en goederentreinen in alle 

soorten en maten. Landschappen wisselen elkaar af. Bos, tunnels, 

viaducten, ravijnen, vlakke velden. 
 
“Het Circus”, de kronkelende Albula route in het dal van Bergün naar Preda 
bezoeken we in de zomer en ook in de winter als de “Schlittelbahn” in 
gebruik is. We zien de aloude “C-C” Krokodillen nog in dienst. 
 

 
 
 
In december 1999 nam ik deel aan een excursie met veteraan Ge 4/6 nr. 
353 uit 1913 in het Engadin. We rijden mee in de locomotief en zien de 
machinist tijdens zijn werk. 



 

19 
 

Ook bezoeken we de museumlijn Ferrovia Mesolcinese. We gaan met de 

Berninalijn naar Morteratsch en de Montebello-kurve. Een van de oude 
motorwagens uit 1910 komt bij Morteratsch in beeld met een werktrein. 

 

 
 

De Arosabahn reed in 1998 nog met gelijkspanning en de oude 
motorwagens slepen ons met zeurend motorgeluid omhoog. Tijdens een rit 
in een “Vagun Panoramique” voelt U bijna de warme zomerwind en kunt U 
genieten van “het lied van de wielen”. Na de omschakeling naar 
wisselspanning zien we een locomotief met zijn trein het verkeer in de 
straten van Chur in de wielen rijden. Of is het andersom..? 
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NVBS is DE vereniging voor iedereen die geïnteresseerd 

is in: 

Trein, Tram en Metro met 

- het verenigingsblad “Op de Rails”; 

- de winkel; 

- de bibliotheek; 

- documentatie en foto‟s. 

 

Kom eens naar ons toe, naast het station Amersfoort 

Centraal, Stationsplein 47.          

Wij zijn te vinden op:  

Onze gratis nieuwsbrief NVBS Actueel 

NVBS-website www.nvbs.com voor alle informatie 

NVBS op Facebook www.facebook.com/NVBS1931/ 

NVBS op Instagram www.instagram.com/nvbsspoor/ 

NVBS op X (twitter) twitter.com/NVBSspoor 

NVBS op LinkedIn 

www.linkedin.com/company/nederlandse-vereniging-

van-belangstellenden-in-het-spoor--en-tramwegwezen/ 

En natuurlijk op:     nvbs-actueel.com 

http://www.linkedin.com/company/nederlandse-vereniging-van-belangstellenden-in-het-spoor--en-tramwegwezen/
http://www.linkedin.com/company/nederlandse-vereniging-van-belangstellenden-in-het-spoor--en-tramwegwezen/

