
NVBS    afdeling Amsterdam 

Programma seizoen 2023-2024  

 
Intercity Hondekop bij Amsterdam Sloterdijk. Een diascan van Werner Bleeker. 



 
 

Waar komen we samen?  Elke derde woensdag van de maanden september tot 
en met mei beginnen we onze bijeenkomsten om 20.00 uur in het voormalige 
Haarlemmermeerstation aan de Amstelveenseweg bij de Havenstraat.  
De zaal gaat open ongeveer om half acht. Let op! De ingang is achterom. 
Toegangsprijs is € 3,50 

 

BEREIKBAAR MET GVB tram 2, GVB bus 15 en 62, diverse Connexxion R-net lijnen. 

 

        Adressen bestuursleden: 
   Voorzitter  René Platjouw 

Burg. Hogguerstr. 351,  1064 CR  Amsterdam. Tel:020-6139447 
Mailadres:     renetramgek@gmail.com 

    Secretaris  Bert van Raaij 
              Spinozahof 57,  1018 AN Amsterdam.  Tel: 06-48894286 
              Mailadres:     ljvanraaij@hetnet.nl 

    Penningmeester   Roelof Keijser 
              Grote Ruwenberg 20”, 1083 BS Amsterdam.  Tel:020-6714702  

             Mailadres:     j.keijser90@upcmail.nl 

  

Corona is er nog wel, maar niet meer bedreigend. Blijf alert op de 

verschijnselen, handel daarnaar zoals voorgeschreven en blijf gezond.  

################################# 

tel:020-6139447
tel:020-67


Woensdag 20 september 2023 
 

London trams van 1860-1952 

Door: Wim Beukenkamp 

Ooit had Londen een van de grootste trambedrijven van Europa. De 

geschiedenis van dit tramnet is even complex als fascinerend en totaal 

anders dan wat wij op het vasteland van Europa gewend zijn. 

 

Aarzelend begonnen rond 1860, ontstonden er gaandeweg diverse grote 

particuliere trambedrijven, naast een lappendeken van gemeentelijke 

trambedrijven. Vanaf 1902 werden de paardentrams, stoomtrams en 

kabeltrams vervangen door elektrische trams. 

 

North London Tramways Co. 1885-1889  Merryweather 



Pas in 1933 ontstond er door een gedwongen fusie en naasting van alle 

private ondernemingen op het gebied van metro’s, busvervoer en trams 

één groot transportbedrijf: London Transport.  

 

Tramlijn 40 bij de Big Ben en Parliament Houses 

Onderdeel van London Transport was een trambedrijf met een netlengte 

van ruim 600 km en 2600 trams, merendeels dubbeldekkers. In plaats van 

modernisering van het bedrijf werd al snel besloten om de trams te 

vervangen door trolleybussen.  

 

Testrit met een der eerste trolleybussen in 1931 



De oorlog stopte dat afbraakproces, maar in 1950 werd het met grote 

ijver hervat. In 1952 reden de laatste trams door de straten van Londen. 

 

In deze presentatie vertelt Wim Beukenkamp ons over de boeiende 

geschiedenis van de trams in Londen en hij laat de opkomst en ondergang 

van de Londense trams zien. 

 
Kingsway tram tunnel 



 
Feltham tram in Vauxhall Bridge Road tijdens de 2e Wereldoorlog 

 

 
Tram 320 op Westminster Bridge met de Big Ben. (prentbriefkaart) 
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Woensdag 18 oktober 2023 
 

CHINA - Stoomtractie achter het bamboegordijn 
  

Door: Bert van der Kruk 
 

 
Een inhuldigingstrein met de beeltenis van Chairman Mao voorop op de nieuwe brug 
over de rivier Yang-tsé-Kiang. (repro uit La Vie du Rail, 1970?) 
 

China, dat geheimzinnige verre Aziatische land met zijn geheel eigen 
cultuur, aparte taal en schrift stelde pas eind zeventiger jaren, na de dood 
van Mao, langzaam zijn grenzen open voor westerse bezoekers. 
Spoorwegliefhebbers grepen die kans met beide handen aan, want in dit 
land zouden nog ruim 10.000 stoomlocomotieven in dienst zijn. In het 
begin waren dit ware ontdekkingsreizen waarin het culturele aspect de 
hoofdmoot vormde. Maar al snel begonnen de Chinezen te begrijpen wat 
die stoomfans wilden en voerden hun reizen naar streken waar veel 
Chinezen nog nooit een westerling hadden gezien. 
Uw presentator maakte in 1984 zo’n reis mee naar het toen al ontdekte 
stoomparadijs Mantsjoerije waar naast de nodige stoompluimen ook de 
trambedrijven van de steden Harbin en Changchun konden worden 
gefotografeerd.  



 
Motorwagen 621 en 94 in Harbin 

 

 
Motorwagens 202 en 413in Changchun 

 

Dit soort reizen waren in die tijd altijd een mix van cultuur en hobby. 
Gelukkig wel, want een bezoek aan de verboden stad en de Chinese muur 
mag je niet missen, evenmin als het terracottaleger in Xi’an waar de 
spoorwegen een voor velen nog grotere verrassing hadden, want hier was 
nog een behoorlijk aantal 2-C-1 Pacifics in de reizigersdienst aan zijn 
laatste dienstjaren bezig. 



   
Wanggang stoom 

 

Een hoogtepunt was ongetwijfeld een bezoek aan de laatste grote 
stoomlocfabriek ter wereld in Datong waar tot 1987 jaarlijks nog 300 
nieuwe locomotieven gebouwd werden. 
 

   
 

 
Station Xi’an 



 
RM 1091, depot Changchun. 
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Woensdag 15 november 2023 
 

Dwars door België 
 

Door: Jos Mascini 
 

We sporen vanavond eerst in de richting van de Scheldestad Antwerpen. 
We stappen daar op tramlijn 1 en reizen langs verschillende MIVA- en 
NMVB-lijnen die hier zo rond 1965 te vinden waren.  

 
MIVA 4424 op lijn 11 in de Cogels Osylei 



 

Met lijn 50 arriveren we in Boom en steken de Rupel over. Vervolgens 
trammen we rustig verder via Londerzeel en Grimbergen richting 
hoofdstad Brussel. Reizend over het noordelijk en westelijk MIVB-net zien 
we lijn 1 en zoveel mogelijk andere tramlijnen van vóór en na 1968. 
Natuurlijk vergeten we niet in te stappen in de NMVB-letterlijnen in of aan 
de rand van de stad. 
 

 
S-wagen 9974 op lijn L vanaf Brussel Zuid naar Lennik en Leerbeek 

 

We treinen vanaf Brussel-Zuid in de richting van Mons en belanden in 
Saint Ghislain, waar we kort in 1978 de NMBS-omgeving verkennen.  
 

 
Lijn 7 was één van de lijnen die rond Mons reden 

 



Terug in Mons beginnen we aan een rondrit over het SNCV-net (geen 
NMVB, want we zitten nu immers in het Franse taalgebied). Opnieuw 
stappen we in een lijn 1 en trammen in oostelijke richting langs La 
Louviére en zien zoveel mogelijk de  lijnen die medio jaren ’60 nog 
reden. Wanneer we ongeveer Trazegnies bereikt hebben nemen we 
even rust. 
 

 
Buitenlijner 318 op lijn 3 naar Flemalle 

 

Na de pauze bekijken we  in 1963  de tram in de grote omgeving van Luik. 
Via wat eerdere opnamen in de Kempen en Ardennen  bereiken we 
Verviers (STIV), Luik en omgeving (STIL en STILS) en Erezée (TTA in 
1974). Langs de kust met overstappen heen-en-weer van Knokke naar De 
Panne en keren daarna terug in de Hoofdstad. 
 

 
De kustlijn van de NMVB met een SO motorwagen, S-bijwagen en houten standaard 

bijwagen. Onderweg naar DE PANNE DIRECT. Foto:Jur Deijs 



 
Standaard tramstel op lijn 55 bij de Hallepoort 

 

Rond Midi, St. Gilles en omgeving Naamse Poort komen we vanzelf 
allerlei lijnen tegen op normaal- en smalspoor. Tot slot trammen we verder 
door het Henegouwse en komen daar ook de groene trams in Charleroi 
tegen op het stadsnet. In deze digitale avond met foto’s van/uit de collectie 
van Jos Mascini zullen velen van U “zeker en vast” genieten bij de 
herinneringen aan die interessante Belgische trams. 
 

 
Motorwagen 417 op lijn 7, PontNeuf 

################################# 



Woensdag 20 december 2023 
 

Over het Amsterdamse Westerdok   
 

Door: Jan Joost Peskens 
 

Het Westerdok is een klein stukje Amsterdam dat nauw verbonden is met 
de haven, het spoor en het Centraal Station. De eerste sporen werden 
aangelegd in 1881.  
 

 
 

In 1904 volgde een uitbreiding met het “Bovendok”. Er was zelfs een korte 
tijd een station Westerdok als tijdelijk station voordat het Centraal Station 
geopend werd. 

 
 

Een deel van het verhaal gaat over de keuze van het Centraal Station aan 
het IJ. Was de keuze anders uitgevallen dan had dat grote invloed op het 
Westerdok gehad. Het Westerdok lag vanuit de stad gezien aan 
de andere kant van het spoor; een gebied waar de Amsterdammer weinig 
te zoeken had. 



 
 

Dat veranderde met de IJ-oever ontwikkelingen. In 1998 werden alle 
sporen verwijderd; het allerlaatste stukje pas in 2016. Waar eens alleen 
maar sporen lagen staan nu 1400 woningen. Kortom een rijke 
geschiedenis vlak bij het hart van Amsterdam. 
 

 
 



 

 
Haarlemmer Houttuinen in 1961 

 

 
Verschillende materieeltypen opgesteld op de Westerdoksdijk. 
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Woensdag 17 januari 2024 
 

MEEBRENG AVOND 
 

Door: Uzelf 
 

Vorig jaar was de meebrengavond een succes. Meerdere leden namen 
iets mee om te tonen. Of dat nu was in de vorm van “echte” dia’s of in de 
vorm van digitale plaatjes via een laptop. Alleen met super-8 films hebben 
we een probleem. Die apparatuur hebben we gewoon niet meer.  
 

 
Protos treinstel 5034 van Connexxion Valleilijn in Ede, 25 november 2022 

 

We roepen iedereen weer op om eens te kijken in zijn collectie. Heeft U 
nog ergens een sleetje oude dia’s staan? Neem ze mee. Heeft U op 
vakantie iets moois gezien en vastgelegd? We zijn nieuwsgierig naar Uw 
plaatjes. Geneer U niet als het niet perfect is. Niemand van de aanwezigen 
zal bijten. Laat het even aan één van de bestuursleden weten wat U wilt 
meebrengen. Probeer Uw bijdrage te beperken tot 15 of 20 minuten, zodat 
meerdere mensen aan bod kunnen komen. 
De bijgevoegde foto’s in dit programma zijn willekeurig genomen en zijn 
geen voorbode van wat er deze avond te zien zal zijn. 



 
Ernstig vervuilde gele “Fluisterloc” 825 van TATA steel, Binnenhaven, 23 -9 - 2022 

 

 
3039 in de Marnixstraat op lijn 5 naar Amstelveen, 18 mei 2023. ©RamP 

 

 
NS-station RAI op 1.06.1981 met NS 518 en GVB-trams 749, 743, 663. Foto Roelof Hamoen 
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Woensdag 21 februari 2024 
 

150 jaar Transcontinental Railroad & Union Pacific Big Boy 
 

Door: Frans van Sabben 
 

Ruim 150 jaar geleden werd op 10 mei 1869 de laatste spijker geslagen 
en was de eerste Transcontinentale spoorlijn in Amerika een feit.  Het was 
“Done”. Twee maatschappijen, CP Central Pacific en UP Union Pacific, 
hebben jaren gestreden om elke mijl spoorlijn.  
 

 
11 mei 2019  150 jaar Transcontinental Railroad ceremonie bij NP Golden Spike 

Promontory  de CPRR Jupiter ontmoet de UPRR 119.  Foto: Frans van Sabben. 

Wie was de visionair die de spoorlijn bedacht?  Wat deden de Chinezen? 
Wat had de aanleg te maken met de Amerikaanse burgeroorlog? Wat er 
in de jaren voor de laatste spijker gebeurde en wat de betekenis van deze 
spoorlijn was en nog steeds is, wordt in vogelvlucht verteld. 

 



 

Overland route per Huifkar – Foto: Rien Berg 

 

The Wrangler Shop met echte cowboylaarzen in Cheyenne. Foto: Wil Meulenbelt 
 

150 jaar Transcontinental Railroad was voor de Union Pacific  de reden 
om de grootste stoomlok ter wereld - de UP 4014 ‘Big Boy’ - na ruim 60 
jaar stilstand weer op de baan te brengen.  Met de UP 844 ‘de Legend’ en 
de ‘Big Boy’ werd in mei 2019 een groots spektakel opgezet tussen 
Cheyenne in Wyoming en Ogden in Utah.  

 



 

13 mei 2019 de UP Big Boy bij vertrekt uit Evanston.  Foto: Frans van Sabben. 

Samen met Wil Meulenbelt, Frits Liebregs en Rien Berg hebben we deze 
twee locs zien rijden door de Rockey Mountains en over de weidse prairies 
van Wyoming.  

Het ontstaan van de Transcontinental Railroad gevolgd door een live 
verslag van de viering van 150 jaar Transcontinental Railroad in 
Promontory en de UP 4041 & 844 dubbel-header rit van Cheyenne – 
Ogden v.v. over meer dan 2 x 800 km zijn onderdeel van deze presentatie.  

Unieke beelden van 150 jaar Transcontinental maken deze avond 
tot een waar spektakel. Beleef het mee !!! 

 

################################# 



Woensdag 20 maart 2024 
 

 
Door: Cornelis Sinke 
 

In dit programma toont Kees Sinke ons beelden uit Iran aan de hand van 
twee rondreizen die hij maakte in 2016 en 2017. Hij laat dit fascinerende 
land zien waar de politieke situatie toen anders was dan in de afgelopen 
periode.  
Het land kent zeer interessante bergspoorlijnen door woeste bergland-
schappen en over hoge passen met indrukwekkende keerlussen. 
Daarnaast zijn er bezoeken aan depots te zien zodat alle materieeltypen 
de revue passeren.  

 
            Rc locomotieven in het depot van Täbris in het westen van Iran in de 

provincie Oost - Aserbeidschan opname 2017 



In het westen van het land werd de enige elektrische lijn bezocht waar 
gereden wordt met locomotieven op basis van het Rc - type uit Zweden. 
Naast de spoorwegen krijgen ook het woeste landschap en de fraaie oude 
gebouwen in het land aandacht.  
Een interessant programma waarin een beeld wordt gegeven hoe het land 
in die jaren was. En zeg nu eens eerlijk, hoeveel van U zijn ooit in Iran 
geweest of van plan er heen te gaan…?  

 

 
 

   Goederentrein onderweg van de Perzische Golf naar Teheran met op de 
achtergrond het Zagrosgebergte met bergtoppen boven de 4000 meter 
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Woensdag 17 april 2024 
 

Alles is verdwenen of veranderd 
                                       Een reis door Nederland in zwart-wit 
Door: Peter van der Vlist 
 

 
Amsterdam oostelijk eiland met het oude seinhuis en een vertrekkende trein met een 

1300 en een met een 1100 ervoor. 
 

Tientallen van zijn zwartwit foto’s, allemaal gemaakt in de periode 1965 – 

1985, worden via de beamer vertoond door Peter van der Vlist. We kijken 

op diverse stations en emplacementen naar het vele dat daar inmiddels is 

verdwenen of in ieder geval geheel veranderd.  

 
Mat ’46, 669+253, leeg materieel naar Amsterdam bij Naarden Bussum. 5.7.76 



Verdwenen zijn bijvoorbeeld elektrisch materieeltypes als mat ’36, ’40, ’46 

en ’54. Weliswaar verdwenen van het nationale spoorwegnet, maar in ons 

Spoorwegmuseum zijn gelukkig vertegenwoordigers bewaard gebleven. 

Helaas niet het mat ’40, dat dan weer wel.  

 
DE1 49, de laatste voor revisie H3 bij Hoofdwerkplaats Haarlem. 18.12.69 

 

Ook al het romantische dieselmaterieel is verdwenen, van DE1 tot DE5. 

Gelukkig is DE1 41 bewaard gebleven als vertegenwoordiger van het park 

Blauwe Engelen uit de jaren vijftig. Verdwenen zijn ook de verschillende 

series elektrische en dieselelektrische locomotieven waar gelukkig van 

elke serie een vertegenwoordiger bewaard is gebleven.  

 
Loc serie 1200, scan uit folder van Heemaf 



Maar we zien ook plaatjes van de Franse proefloc (de voorbode van onze 

1600), de 627 008 van de DB (de voorbode van onze Wadloper), de komst 

van de eerste Sprinter en IC3 en de eerste dagen van de Zoetermeerlijn. 

Het zijn slechts herinneringen aan een boeiende periode van een toen nog 

beginnende spoorbelangstellende. Maar vrijwel zeker zult u deze avond 

meegenieten van de plaatjes en de herinneringen van Peter. 
 

 
1001_ TEE31_ Asd_ 21.4.1965 
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Woensdag 15 mei 2024 
 

Op jacht met Frits van der Gragt naar trams in Frankrijk  

              en  Drie keer zweven, een NVBS excursieverslag 
 

Door: René Platjouw 

 
Samen met Frits van der Gragt ging René in juni 2018 op jacht naar enkele 

trambedrijven in Frankrijk. Frits wilde dolgraag het nieuwe trambedrijf van 

Le Havre zien, maar vanwege zijn gezondheid dorst hij dat niet meer 

alleen te doen. Op ons gemak reden we door België om in Valenciennes 

de eerste moderne Franse trams te bekijken. Een noordelijke uitloper van 

dat net verloopt voor een deel enkelsporig en heeft wel wat weg van een 

NMVB-lijn die dwars door gehuchten gaat.  

 

 
Valenciennes, tram 26, Avenue Jean Jaures in Fresnes, 9 juni 2018 

Lille werd maar kort bezocht. De lelijke (persoonlijke indruk) trams van Transpole 

mogen dan een frisse kleur gekregen hebben, ze blijven hoekig en vreemd 

ogend. De oude trams van de “Mongy” waren tenminste echte trams.  

In Rouen zijn de eerste 70% lagevloertrams (van hetzelfde type als in 

Grenoble en Parijs) vervangen door moderne Citadissen van Alstom. 
 



 
Mw 24 naar Tourcouig, Transpole in Lille, 9 juni 2018 

 
Rouen, tram 856 bij halte Hotel de Ville Sotteville, 10 juni 2018 

In Le Havre, de stad waar het Frits om te doen was, parkeerden we de 

auto aan het eindpunt van de tramlijn om de rit naar het centrum onder de 

draad te maken. De stad Le Havre heeft het tijdens de 2e Wereldoorlog 

flink te verduren gehad en van het oude centrum is vrijwel niets meer over. 

Na de oorlog werd de stad modern opgebouwd met een inmiddels in de 

architectuurwereld beroemde bouwstijl met veel beton. In de beschildering 

van de trams komt het vierkant van deze aparte bouwwijze terug. 



 
Frits van der Gragt in Le Havre, eindpunt Plage, 10 juni 2018, ©RAMP 

 

Terug richting Nederland werd Reims aangedaan, de champagnestad, 

waar de Citadissen een kopvorm van een champagneglas hebben. Leuk 

in Reims zijn de vele kleuren waarin het rollend materieel, zowel van tram 

als van bus, is geschilderd. De straten fleuren ervan op. 
 

 
Reims, een paars champagneglas met het nummer 104 komt ons tegemoet bij  

Cours Jean Baptiste Langlet, 11 juni 2018 



Het goot van de regen toen we in Luxemburg de toen gloednieuwe trams 

bekeken. De lijn was nog maar voor een kort stukje geopend en we bleven 

er niet lang, ook al vanwege al die nattigheid. Beleef deze reis van Frits 

en mij mee in de getoonde handycamopnames. 
 

 
Futuristisch vormgegeven CAF wagen 106 van LUXTRAM is onderweg naar 

Luxexpo. 11 juni 2018 

Na de pauze geeft René een filmverslag van de interessante NVBS-

excursie ‘DRIE KEER ZWEVEN’, die op 17 mei 2018 plaatsvond. 

Vanuit Arnhem werd met een Flirt treinstel van Abellio naar Düsseldorf 

Flughafen gereisd. De H-Bahn-Sky-Train verbindt de luchthaventerminals 

met het DB-station en enkele parkeergarages. Volautomatische twee-

wagenstellen zweven in een frequentie van vijf minuten. 
 

 
Sky-train verlaat het Station Düsseldorf Flughafen, 17-5-2018, ©RAMP 



De capaciteit per treinstel is slechts vijftig man, maar de snelheid en 

frequentie maken veel goed. Glazen wanden voorkomen dat mensen van 

het perron vallen. De stellen stoppen precies bij de deuren in deze wanden 

waarna een loopplank met hekjes aan de zijkant uit- en instappen veilig 

mogelijk maakt. De voertuigen ‘pendelen’ niet zoals de Schwebebahn van 

Wuppertal. Tijdens het stationnement worden de rijtuigen aan de 

onderzijden vergrendeld. De lijn is slechts 2,5 kilometer lang en de rit duurt 

acht minuten inclusief de stops. 
 

 
Wagen 20 en 9 nabij halte ZOO, 17-5-2018, ©RAMP 

 

Vervolgens ging het naar Wuppertal Vohwinkel en hier kregen we twee 
uur de tijd om de unieke monorail in het dal van de Wupper te bekijken. 
Bij Vohwinkel zweeft de lijn boven de straat en daar werden foto’s 
geschoten van het nieuwe lichtblauwe materieel dat toen pas enkele 
maanden oud was.  

 
Nieuw Schwebebahnstel 10 aan de uitstaphalte bij Oberbarmen, 17-5-2018, ©RAMP 



Tijdens de tocht naar het andere eindpunt bij Oberbarmen werden we 
verrast door de passage van de “Kaiserwagen”, het museumtreinstel uit 
het begin van de vorige eeuw. De “Schwebebahn” zweeft in een frequentie 
van drie minuten en doet over de afstand van ruim dertien kilometer 
ongeveer een half uur. Daarbij worden twintig haltes aangedaan, 
voorwaar een uitstekende prestatie. Apart is het heen en weer zwaaien 
van de voertuigen bij de haltes, het zogenaamde ‘pendelen’. Er wordt zelfs 
voor gewaarschuwd met een sticker in de voertuigen. 
 

 
H-Bahn tussen Dortmund Universität en Technologiezentrum, 17-5-2018, ©RAMP 

Voor de derde zweefbaan reisden we door naar Dortmund Universität. Het 
universiteitsterrein is uitgestrekt en ligt in een heuvelachtig en bebost 
terrein. Deze zweefbaan bestaat uit een tweetal lijnen, beide met 
‘enkelspoor’. Op de tak van lijn 1 pendelen twee wagens om de tien 
minuten tussen het Technologiecentrum en Eichlingshofen. Op lijn 2 wordt 
elke vijf minuten gependeld tussen Campus Nord en Campus Süd. Totale 
lengte is slechts 3,1 kilometer en de snelheid waarmee gezweefd wordt is 
hoog. In de lijn komt een flinke helling voor die dwars door het bos voert.  
Of U na de beelden een beetje zweverig bent…? Hopelijk niet. 
 

Tot slot van deze filmavond enkele opnames van de vakantie in 2018 in 
Zwitserland. We zien in Zürich de Cobra trams bij de ZOO en eindigen met 
het staccato van de stoomtreinen op de Brienz Rothorn. 
 

 


