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Loc 1206 met een blauwe intercity-trein (Plan E-rijtuigen) bij vertrek uit Roermond in de richting
Sittard, 19 augustus 1978. foto: Bart van t Grunewold

De NVBS is een vereniging van en voor spoor- en trambelangstellenden: mensen met passie voor
spoor! Meer dan 20 regionale afdelingen organiseren veelal maandelijks interessante presentaties door
boeiende sprekers. Elke maand verschijnt het fraai geillustreerde blad 'Op de Rails’ en op de website
http://www.nvbs.com staat actuele informatie over de activiteiten van de vereniging. Regelmatig wor-
den excursies en buitenlandse reizen georganiseerd en de afdeling Jongeren onderneemt speciale acti-
viteiten voor jonge spoorliefhebbers. De NVBS Winkel heeft een groot assortiment boeken en dvd’s
over railverkeer. Wie boeken en documentatie zoekt, kan terecht bij de NVBS Bibliotheek en de enor-
me collecties foto’s en documenten. De Winkel, de Bibliotheek en de documentatiecentra zijn geves-
tigd in 'NVBS Centraal’, een gezellige ontmoetingsplaats voor spoorhobbyisten in het stationsgebouw
van Amersfoort, Stationsplein 43, met uitzicht op het spoor. U vindt de locatie aan de stadszijde van
de hoofduitgang, daar links en bij de eerste ingang naar binnen. U bent van harte welkom!



http://www.nvbs.com/

Maandag 8 januari 2024
Vakantietreinen 1969-1981 — een tijdsbeeld.
Presentatie door Hans Dominicus

Reisbureautreinen, ook wel vakantietreinen ge-
noemd, waren vanaf de vijftiger jaren een op-
komende manier om op vakantie te gaan. Van-
ouds vanuit Den Haag, de bakermat van initia-
tiefnemer Hotelplan. Vanaf 1969 tot 1980 werkte
ik op de nachttreinen, die reden naar Oostenrijk,
Zwitserland en Italié onder de namen Hotelplan
Expres, Bicentra Expres, Bergland Expres, Me-
diterraneo en Zonexpres. De laatstgenoemde
naar Zuid Frankrijk. Maar ook ritten naar Rome
en Kopenhagen in het naseizoen kwamen voor.
De zomer kende een ander patroon dan de win-
ter.

Ook in het buitenland is zijn deze speciale treinen een bekend fenomeen. Duitsland kent zijn Tur-
nusverkehr; ook in Frankrijk en Zwitserland is het een bekend verschijnsel. Dit zal zijdelings ter
sprake komen.

In deze presentatie zal ik de achtergronden van het vervoer geschetst worden, de processen die
daarbij een rol spelen, maar ook een tijdsbeeld van een periode die vergeleken met nu misschien wel
het best omschreven kan worden als ‘cowboytijd’ tussen de rails.

Over deze vorm van railvervoer is weinig gepubliceerd. Te zien is er nog wat in het mini-museum
over reizen van NRV in het TUI hoofdkantoor in Rijswijk. Dick van der Spek (NVBS Actueel 2019 No
5) schreef erover en in 1969 besteedde Op de Rails er aandacht aan in het artikel van Herman Velle-
koop (OdR 1967 nr.5) met een overzicht geeft van de periode van 1936 tot 1967. Daarna begon een
bloeiperiode van deze vorm van vervoer. Zo vertrokken er in het (winter) hoogseizoen in de 70-er
jaren op vrijdagavond 4 treinen van 15 wagens vanaf Den Haag Centraal. In Nederland liep dit ver-
voer daarna langzaam terug, maar is nooit helemaal weggeweest en ... komt nu weer terug.

Het leven en werken op de trein was een aparte wereld met spanning en avontuur zult u merken.
Anekdotes zullen zeker niet ontbreken

Maandag 5 februari 2024
De Oekraine, een groot tramland, vernieuwd programma.
Samenstelling en presentatie Karel Hoorn

Toen de Oekraine op 24 augustus 1991 uit het
verbond van Socialistische Sovjetrepublieken
stapte verklaarde het zich onafhankelijk. Op 1
december 1991 bleek via een referendum 90 %
van de bevolking het hiermee eens te zijn. Het
geharrewar om de koers van het land (pro Rus-
sisch of pro westers) deed onlusten en een
scheuring ontstaan die tijdens een soort
machtsvaculm ook leidde tot bezetting van de
Krim door Rusland en een oorlog tussen het
oosten en het westen van het land. Op 24 fe-
bruari 2022 kondigde de Russische leider een
oefening aan die niet onderdeed voor een echte - ot o
oorlog en nog steeds voortduurt. Op tramgebied ‘ Odessa OET-lijn. Eindpunt Kulikovo Pole, Kanatka Ulitsa.
volgde het nog niet onafhankelijke land de Rus- Foto Karel Hoorn 30-6-2017

sische lijn met nieuwe Tatra- en KTM-wagens.

De eerder genoemde oorlog slokt veel geld op zodat vernieuwing van baan en materieel op een




zacht pitje zijn komen te staan. Alleen de hoofdstad Kyiv kreeg nieuwe trams waarvan een aantal
eigenlijk voor Moskou bestemd was. Overige steden verbouwen hun trams of maken gebruik van
goed tweedehands materieel. De gehele dienst in Vinnitsa wordt nu met materieel uit Ztrich gereden.
Ook is er een eigen productie van lagevloertrams ontstaan. Vanavond beelden uit alle tramsteden die
er halverwege de 90-er jaren nog waren. Na enige tussentijdse bezoeken komen we in de huidige
tijd. Het inmiddels opnieuw samengestelde programma bevat ook beelden van de oorlogsschade in
Charkiv en Marioepol.

Maandag 4 maart 2024
DB van klassiek naar modern, deel 2.
Presentatie door Bert van der Kruk

De BR 103 waar deel 1 mee eindigde bijt van-
avond het spits af in dit 2¢ deel van deze Duitse
rondreis.
We volgen wederom het nooit stoppende proces
van vernieuwing en modernisering en dat zorgt
weer voor een enorme variatie in locomotieven
en treinstellen. Een kleine greep uit de inhoud.
De dieselstellen van de BR 627 en 628 vormen
een schril contrast met de voorloper van de ho-
ge snelheidsgeneratie, de BR 403. Vanaf 1991
gingen de ICE’s het intercityverkeer domineren.
e Bij de elokken deden de BR 111, 120, 151 en
= . 181 hun intrede. De S-Bahnnetten rondom de
Sunr;c\il Iocomptief 104 002-7 passeert Bremen Hbf met een trein vc.>.l grote steden kwamen tot stand of werden uitge-
e o ssots) | breid en nieuwe series metro-achtige trinstellen
deden hun intrede.
De val van de muur in 1989 betekende een invasie aan DDR materieel in de oude Bundesléander.
Het fenomeen “Marktwerking” zorgde voor een ware revolutie in de spoorwegwereld. Particuliere
vervoerders verschenen in het goederen- en reizigersverkeer en zorgden, dikwijls nog met elokken
van oudere series, voor een bonte kleurenpracht op de rails. De inzet van meerspanningmaterieel
zorgde in het internationale verkeer voor tijdbesparende grensovergangen waarvan o.a. de Vectron
elok een goed voorbeeld is. Sinds de eeuwwisseling is de instroom van nieuw materieel echter niet
meer te stoppen.
Het voert te ver hier alles te vermelden, maar ruim 125 verschillende series zullen de revue passe-
ren.
Het jaar 2020 werd aangehouden als slot van dit veelomvattende onderwerp dat vanzelfsprekend
nooit compleet kan zijn maar waarin naast al dat railgeweld nog wel wat ruimte was voor wat andere
plaatjes rondom het railgebeuren.

Maandag 8 april 2024
NS in de jaren 80.
Presentatie door Bart van ‘t Grunewold

In Daarlerveen staat het voorsein van Vroomshoop. Dit voor-
sein heeft een unieke vorm paal, met spitse punt, een zoge-
naamde Amerikaanse seinpaal . Op 26 augustus 1983 pas-

seert treinstel 25 als trein 8458 van Mariénbera naar Almelo.

Wie denkt dat de NS in de jaren tachtig (en einde
jaren zeventig) van de vorige eeuw saai en geel
waren, moet vanavond zeker naar de bijeenkomst
van de afdeling Utrecht komen om zich van het te-
gendeel te laten overtuigen. Er gebeurde toen im-
mers veel meer dan het alleen maar rijden met gele
treinen. We namen afscheid van de series 1000 en
1500, van mat’'46, van de Benelux- Hondenkoppen
en van de rode DE1 en DE2. De locs van de serie




1100 kregen een botsneus. De series 1200 en 1300 en een aantal DE2-en kregen een levensduur verlengen-
de revisie. Er kwamen geheel nieuwe locomotieven: de series 1600 en 6400, terwijl er nog meer SGM en ICM
instroomde. Aan het begin van het decennium reden er nog blauwe getrokken treinen met plan E, K, N en W.
Het einde van de jaren tachtig kende een hoogtepunt in de grootse wijze waarop het 150-
jarig bestaan van de spoorwegen in Nederland werd gevierd. De jaren tachtig was een decennium waarin

de NS nog een echt spoorwegbedrijf was en waarin veel te zien en te beleven viel.

Bart van 't Grunewold had vanaf 1978 tot het einde van de jaren tachtig de tijd en de mogelijkheid

om veel van het Nederlandse spoorwegbedrijf op dia vast te leggen. Inmiddels is alles gedigitaliseerd.
Vanavond laat hij een selectie daarvan zien, waarbij de belangrijkste ontwikkelingen gedurende deze
afwisselend periode ruimschoots de aandacht zullen krijgen.

Maandag 6 mei 2024
Tram en trein in Belgié 1960-1990.
Presentatie door Peter Eradus

7 In de jaren ‘60 kent Belgié nog een uitgestrekt

o T netwerk van interlokale tramlijnen. Het land straalt
] ook een authentieke sfeer uit, met oude auto’s,
veel reclameborden en houten trams. Vanaf de
jaren ‘60 verdwijnen veel tramlijnen, maar er komt
ook nieuw materieel. In zijn presentatie toont Pe-
ter Eradus onder andere beelden uit Antwerpen,
Brussel, Gent, Luik en Verviers, maar ook de tram
naar de grotten van Han. Naast de tram is er ook
aandacht voor het Belgische spoor vanaf 1980
met een groot aantal materieeltypen dat allang
niet meer in dienst is.

NVBS afd. Utrecht organiseert van september tot en met mei bijeenkomsten.

Helaas zijn we op dit moment dakloos en kunnen we in Coffeemania niet terecht..

De presentaties worden tijdelijk gehouden in NVBS Centraal te Amersfoort. Een locatie
die NVBS-leden wel weten te vinden. U bent welkom vanaf 7 uur.

Raadpleeg dit seizoen de website voor het afdelingsprogramma van NVBS Utrecht.

Die informatie is actueler dan de aankondigingen in Op de Rails.

Het programma duurt van 19.45 uur tot uiterlijk 22.30 uur.

De toegang is €4,00 per persoon.

NVBS Centraal is makkelijk bereikbaar per trein. Met de trein stap je uit naast de deur.

Voorzitter Peter Doove.
Secretaris/Penningmeester Mar de Klerk.
utrecht@nvbs.com

Interesse in nieuws? Verenigingsnieuws, nieuw in de winkel, bibliotheek en archief. Reis-
tips en de Railagenda. Het zoekplaatje en nog veel meer. Meld je aan voor de gratis
nieuwsbrief NVBS Actueel via de website www.NVBS.com informatie en aanmelden.
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